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s.S. ,,Lepton”

Zoals inmiddels reeds aan de vloot bekendge-
maakt, zijn de ernstige ketelmoeilijkheden op
de ,Lepton” (waarvan aan het slot van ons ar-
tikel omtrent de overdracht in het juni-nummer
melding werd gemaakt) alsmede de slechte
tankervrachtenmarkt aanleiding geweest tot het

besluit het schip op te leggen. Alvorens de
.Lepton” van Zuid-Afrika naar het Verre Oos-
ten vertrok, moesten voorlopige reparaties
worden verricht, waaronder het ontmantelen
van de economiser die in brand was gevlogen.
Door de grote hitte is het binnenwerk (staall!)
aan elkaar gesmolten. Zoals op de foto te zien
is zelfs de draagbalk, tengevolge van de hoge
temperatuur die daarbij ontstond, doorgezakt

Kennisgeving

De heer M. A. Busker is per 1 juli 1975 van
S.I.P.C. Londen naar ons kantoor overgeplaatst
om per 1 september 1975 de functie van Fleet
Manager Fleet |l (DFM/2) te aanvaarden. Zie
in dit verband het artikel op de pag. 4 en 5
van dit nummer.

Gedurende de maanden juli en augustus zal de
heer Busker, tezamen met de heer J. F. Maas-
sen, voorlopige functiebeschrijvingen opstellen
van de daarvoor in aanmerking komende func-
ties in de nieuwe vlootorganisatie.

Bij de voorpliaat

Met het weer zoals wij dat tot voor kort be-
leefden, is het geen wonder dat je de zomer in
het hoofd krijgt. Daarom, in plaats van een
opname van een schip, schroef of scheepsbel,
gewoon een luchtig, zomers plaatje.

Spar

Begin april 1975 arriveerde de bovenbouw van
de ,Spar’, de drijvende opslag- en tanker-
laad-installatie waarover wij reeds meermalen
schreven, in de Erfjord nabij Stavanger in
Noorwegen. De ,,Blue Whale”, met zijn hijsca-
paciteit van 2000 ton een der grootste kraan-
schepen ter wereld, plaatste de bovenbouw op
de reeds aanwezige onderbouw van de ,Spar".
Deze operatie was binnen een week voltooid.
Het totale gewicht van de hijs was 1600 ton.
De ,,Spar’ zal naar het Brent-veld vertrekken
nadat deze zomer de ankers op de lokatie zul-
len zijn geplaatst. Het Brent-veld is het groot-
ste olieveld op het Continentale Plat van
Groot-Brittannié. Het ligt ten noordoosten van
de Shetland-eilanden, ongeveer 180 km uit de
kust. De plannen van de Britse regering om in
het begin van de jaren tachtig onafhankelijk
van het buitenland te worden voor wat betreft
de energievoorziening, zijn voor een groot ge-
deelte op Brent gebaseerd.

Het in produktie brengen van Brent door Shel!
UK Exploration and Production Ltd. (50 pct.
Shell 50 pct. Esso) vergt investeringen tot een
bedrag van ongeveer 1600 miljoen pond. In de
zomer en het begin van de herfst legt Shell
Expro voor een bedrag van ongeveer 227 mil-
jcen pond aan pijpleidingen, enz., waaronder
de noordelijkst gelegen pijpleiding ter wereld
in open zee en de eerste pijpleiding met een
diameter van 88 cm, die in dit deel van de
Noordzee wordt gelegd. De record-diepte

waarop de pijpleidingen worden gelegd is ruim
164 meter onder water, in een gebied waar het
weer, vergeleken met andere gebieden waar op
zee wordt geboord, verreweg het slechtste is.
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Verzoeke (010) 130954
m.s. Acila
scheeps- m.s. Acmaea
. . m.s. Acteon
informatie s.s. Arca
s.s. Atys
te m.s. Camitia
- s.s. Capiluna
bellen: s.s. Capisteria

m.s. Cinulia m.s. Felania s.s. Kopionelia s.s. Meta s.s. Philippia
m.s. Crania m.s. Fulgur s.s. Korovina s.s. Mitra s.s. Viana
m.s. Dallia s.s. Kabylia s.s. Kosicia s.s. Mytilus s.s. Vitrea
m.s. Daphne s.s. Kalydon s.s. Kryptos m.s. Niso s.s. Vlieland
m.s. Diadema s.s. Kara s.s. Kylix s.s. Ondina s.s. Zafra
m.s. Diloma s.s. Katelysia s.s. Lovellia s.s. Onoba s.s. Zaria
m.s. Dione s.s. Kelletia s.s. Macoma s.s. Patro

m.s. Dosina s.s. Kermia

s.s. Khasiella




Versliepen van caisson leek militaire operatie

Alsof het een militaire operatie betrof, zo ging
men te werk tijdens het verslepen van het
70.000 ton wegende betonnen gigantische on-
derstuk van het olie-produktieplatform van AN-
DOC. Het duurde ongeveer zeventien uur eer
het 104 bij 104 meter gevaarte veilig en wel
lag afgemeerd aan twee stalen palen in het
Beerkanaal, nadat het uit de bouwput aan de
Maasvlakte was getrokken.

Vijf sleepboten met een gezamenlijke trekcapa-
citeit van 15.000 pk hadden toen het zware
karwei geheel volgens een uiterst nauwkeurig
plan uitgevoerd. Nadat de betonnen kolos in
27 meter diep water was gekomen en met zes-
tien stalen kabels van zeven centimeter dikte
was verankerd, was hiermee een voor Neder-
land unieke transportoperatie over water tot
een goed einde gebracht.

Enkele weken eerder zogen twee snijkopzui-
gers de 130 meter lange zanddijk voor de tien
meter diepe bouwput van de Anglo Dutch
Offshore Concrete (ANDOC) weg. Hierna
zorgde het instromende water uit het Beerka-
naal er voor dat het caisson, dat gevuld was
met een luchtkussen, ging drijven.

Sleepkabels

Op de bewuste dag waren het vijf sleepboten
van de Nieuwe Rotterdamse Sleepdienst, die
aan ,,operatie ANDOC" begonnen. Om kwart
over één die middag werden de eerste sleep-
kabels strakgetrokken, nadat ir. J. A. Ruys,
hoofd van het supervisieteam van Shell UK.
Exploration and Production Ltd., die ochtend
om negen uur zijn ,,0kay"” had gegeven. Onge-
veer drie uur duurde het voordat de 800 meter
naar de stalen palen in het Beerkanaal waren
overbrugd. Het uiteindelijk afmeren zou veel
langer in beslag nemen, omdat dit tot op haast
de centimeter nauwkeurig moest geschieden. De
Rijkswaterstaat verleende actieve medewerking
door onder meer te zorgen voor een uitgebreid
radio-netwerk rondom het betonnen platform
Hierdoor konden de verrichtingen voortdurend
worden gepeild en bestond er een uitstekende
communicatie tussen de ongeveer 60 teamle-
den die met het karwei waren belast.

Vanaf de kant van de Maasvlakte, op het water

en vanuit de lucht, volgden honderden nieuws-
gierigen waaronder de pers en een journaal-
ploeg van de televisie, de verslepingswerk-
zaamheden.

Het olie-produktieplatform van ANDOC, waarin
vier Nederlandse en drie Engelse firma's zijn
vertegenwoordigd, is na deze geslaagde opera-
tie in zijn tweede bouwfase gekomen. Het door
Shell U.K. Exploration and Production Ltd. be-
stelde 200 miljoen kostende betonnen platform
zal nu in het Beerkanaal in eerste instantie to:
dertig meter worden opgetrokken. Nadat het
caissondak er bovenop is aangebracht, zullen
nog eens vier torens van ieder 112 meter hoog
worden gebouwd. In dit stadium bevinden zich
deze torens 146 meter boven de bodem van de
caissondoos.

Derde fase

Het hele gevaarte weegt dan 250.000 ton,
waarna het wordt versleept door het Euroka-
naal naar de westkust van Schotland. Daar
worden medio 1976 de samenbouwwerkzaam-
heden verricht. Wanneer die derde bouwfase af-
gemaakt is, zal eind 1976 het uiteindelijke 237
meter hoge gevaarte met een totale waterver-
plaatsing van 410.000 ton worden afgezonken
op het Dunlin Field, ten noordoosten van de
Shetland Eilanden. Het bouwsel zal dan staan
in 150 meter diep woelig Noordzeewater. De
caissondoos van het platform zal een opslag-
capaciteit hebben van 0,8 miljoen barrels ruwe
olie. Deze hoeveelheid staat gelijk aan de in-
houd van een mammoettanker van over de
200.000 ton.

Schema

De planning van het verslepen en afmeren van
het gigantische caisson in het Beerkanaal liep
zo volgens schema, dat diezelfde dag nog een
pontonbrug kon worden aangelegd tussen het
drijvende onderstuk van het booreiland en de
wal. Dankzij die voorziening konden 300
werklieden gelijk beginnen aan de tweede af-
bouwfase van het platform. Tot augustus zullen
tijdens de piekperiode van de werkzaamheden
ongeveer 600 mensen aan het betonnen
caisson bouwen.

Speciale boei
voor ULCC's

Naar een ontwerp van Shell Internationale Pe-
troleum Maatschappij BV in Den Haag heeft
IHC-Gusto BV op haar werf te Slikkerveer
voor rekening van Shell UK Ltd. een boei ge-

bouwd. Deze boei — met een diameter van
ruim 17 meter en een totale hoogte van ruim
11 meter één der grootste in zijn soort — is

speciaal ontworpen en geconstrueerd voor het
lossen van ruwe olie uit ULCC’s (ultra large
crude carriers), tankschepen met een draagver-
mogen van meer dan 500.000 ton.

De boei komt te liggen in de lerse zee voor de
kust van Wales bij het eiland Anglesey. Aan
de boei zullen de ULCC's afgemeerd worden
die de ruwe olie aanvoeren uit het Midden
Qosten voor de Stanlow-raffinaderij van Shell
bij Liverpool. Aangezien schepen van deze om-
vang in geen enkele haven in Europa kunnen
bunkeren, is de boei zodanig uitgerust dat
deze tankers via de boei ook brandstof kunnen
innemen.

Aan het eind van de onderwaterpijpleiding van
het vaste land naar de boei zal op de bodem
van de zee een zogenaamd ,manifold” (een
staalconstructie met leidingverdeelstukken en
afsluiters) worden geinstalleerd. Dit manifold,
een van de grootste ter wereld, werd gebouwd
door HVO BV (voorheen Havenbedrijf , Vlaar-
dingen Oost") in Vlaardingen.

Bij de verbinding van de drijvende boei met dit
manifold wordt in plaats van de conventionele
onderwaterslangen voor de eerste maal het
zogenaamde | flexpipe-system” toegepast, een
systeem van stalen pijpen met flexibele koppe-
lingen. Elke flexpipe-arm bevat drie leidingen,
een met een doorsnee van 60 centimeter en
twee met een doorsnee van 30 centimeter. Zo-
wel bij het lossen van de ruwe olie alsook bij
het laden van bunkers zal de nieuwe boei door
middel van drie drijvende slangen met de tan-
kers verbanden zijn.

Het flexpipe-systeem is ontwikkeld door SBM
Inc. in Monaco, in nauwe samenwerking met
Shell Internationale Petroleum Maatschappij
BV in Den Haag.

Inmiddels zijn boei, flexpipes en manifold naar
de lerse zee getransporteerd en zijn de instal-
latiewerkzaamheden in volle gang.




Herstructurering van de

afdeling viootbeheer

per 1 september a.s.

Ontwikkelingen in de scheepvaart in het algemeen en de tankvaart
in het bijzonder leiden voortdurend tot aanpassingen in ons vioot-
beheer. De aanpassingen betreffen zowel de technologie als de
organisatie.

In dit verband werd enige tijd geleden besloten tot een uitgebreide
analyse van de werkzaamheden binnen de afdeling vlootbeheer.
Ten einde tot een verantwoorde besluitvorming te komen, heeft —
op basis van de resultaten van bovengenoemde studie — uitvoerig
overleg plaatsgevonden met zowel een aantal betrokken functiona-
rissen als met de leden van de Ondernemingsraad van het wal-
personeel. Bovengenoemde ontwikkelingen hebben geleid tot een
aantal wijzigingen in onze walorganisatie. De nieuwe organisatie-
structuur zal ingaan per 1 september 1975,

De huidige DFM-groep zal worden gesplitst in drie afdelingen,
te weten:

— Fleet Management

— Technical

— Development

Fleet Management — DFM

Deze afdeling komt onder leiding van de heer H. den Ouden. De
heer Den Ouden treedt tevens als plaatsvervanger van de Directeur
op. Direct .aan hem zullen rapporteren:

— de gezagvoerders van de vloot

— de heer D. Jongeneel : Fleet | (DFM/1)

— de heer M. A. Busker Fleet Il (DFM/2)

— de heer W. Punt General Affairs (DFM/3)
— de heer J. Th. J. H. van Gestel Catering (DFM/4)

De belangrijkste wijziging hier is het wederom instellen van twee
“fleet managers”, met als belangrijkste taken:

— algemeen vlootbeheer

— "performance'’-controle

— onderhoudsadministratie

— reservedelen

— reisreparaties

— inspecties

— verbruiksgoederen

— schade-gevallen

De "fleet managers” zullen ieder onder meer worden bijgestaan
door twee 'fleet superintendents’.

De keuze van de verschillende posities binnen de twee teams —
"fleet manager” plus twee "fleet superintendents” — zal voornamelijk
geschieden zonder onderscheid betreffende specifieke opleiding uit
de kringen van gezagvoerders en hoofdwerktuigkundigen. Wel zal
er naar worden gestreefd dat ten minste een van beide categorieén
binnen ieder team vertegenwoordigd is.

De heer Jongeneel zal bij afwezigheid van de heer Den Ouden
als chef DFM optreden.

De verdeling van de S.T.B.V.-schepen over de beide ,fleet units”
staat op pagina 6.

Technical — DFT

Deze afdeling komt eveneens onder leiding van de heer H. den Ouden,
Rechtstreeks aan de Chef DFT zullen rapporteren:

— de heer L. H. Roodhorst — Repairs Planning (DFT/1)
— de heer J. van Duuren — Repairs Supervision (DFT/2)
Aangezien de heer Den Ouden gedurende enige tijd meer dan één
functie in de nieuwe organisatie heeft te vervullen, zal in deze
periode de heer ). van Duuren belast worden met de leiding in de
afdeling DFT, wat betreft de dagelijkse gang van zaken, en als
zodanig zullen de betrokkenen ook aan hem rapporteren.

De belangrijkste verantwoordelijkheden van de beide genoemde
secties zijn:

4

“Repairs Planning” — DFT/1:
— dokplanning en administratie
— codrdinatie voor- en nacalculatie

"Repairs Supervision” — DFT/2:

— voorbereiding en toezicht dokkingen (incl. véor- en nacalculatie)
— assistentie reisreparaties, schaden en inspecties

— keuringen

Development — DFD

Deze afdeling, welke onder leiding komt te staan van de heer
C. E. van 't Woudt, is gecregerd voor het geven van adviezen, het
verlenen van service en het verrichten van onderzoeken op zowel
technisch als nautisch gebied ten behoeve van de overige afdelingen,
enz. In deze afdeling zullen eveneens bijzondere studies en pro-
jectanalyses worden ondergebracht.

Aan de heer Van 't Woudt zullen rapporteren:

De heer G. Veldt . Technical (DFD/1)

De heer K. J. Wiessner . Industrial Engineering (DFD/2)
De heer M. A. Riteco Nautical (DFD/3)

De heer M. A. Riteco Safety (DFD/4)

De heer H. Snel . Electrical (DFD/5)

De heer Veldt zal als plaatsvervanger van de heer Van 't Woudt
optreden bij diens afwezigheid.

De voornaamste taken van de bovengenoemde secties zijn:

Technical — DFD/1:

— technische adviezen/assistentie
— ontwikkelingen

— corrosie-bestrijding

— projecten

— nieuwbouw

Industrial Engineering — DFD/2:

— planning

— speciale studies

— technische/economische evaluaties

Nautical — DFD/3:

— nautische adviezen/assistentie
— ontwikkelingen

— projecten

— nieuwbouw

— milieu-zaken

Safety — DFD/4:
— veiligheid

Electrical — DFD/5:

— elektrotechnische adviezen/assistentie
— ontwikkelingen

— projecten

— nieuwbouw

Materialendienst

Wat betreft de "Materialendienst’ — DFM/3 — is besloten deze
sectie op te nemen in de afdeling "Financién en Administratie” —
DFF — met als kenletters DFF/5.

Nomenclatuur

De Engelse naamgeving van de nieuwe afdelingen en secties is
gekozen om, met het oog op onze externe voornamelijk internationale
kontakten, de communicatie te bevorderen.

Titulatuur

Voorts is besloten de titel "Kapitein” voor walfunctionarissen, indien
deze niet functioneel is, voortaan achterwege te laten.

indien het echter bij kontakten met derden, bijvoorbeeld buit~nlandse
relaties, nuttig is de titel te vermelden kan zulks worden gedaan.
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De verdeling van de schepen over de beide
Jdleet units” is als volgt:

fleet 1
Cinulia
Abida
Acmaea
Arca
Kermia
Kryptos
Kabylia
Kara
Kelletia
Korovina
Fulgur
Viana
Zafra
Capiluna
Lovellia
Philippia
Ondina
Dione
Dallia
Daphne
Macoma
Mitra
Vlieland

Tevens de in de Clyde
area opgelegde sche-

pen:
Philidora
Philine

De definitieve verdeling van de opgelegde schepen vindt plaats zodra ze wederom in de

vaart worden gebracht.

Viootcirculaires

fleet 11

Crania

Acila

Acteon

Atys

Khasiella

Kylix

Kalydon
Katelysia
Kopionella

Kosicia
Felania
Vitrea

Zaria

Capisteria

Patro
Niso

Onoba

Diadema

Diloma
Dosina

Meta

Mytilus

Tevens de

in Brunai

Bay area opgelegde
schepen:

Sepia

Capulonix

Marisa

Marinula

Lepton

in de periode van 16 juni tot en met 15 juli verschenen de voigende viootcircu-
laires/PCOR-berichten

No.

1085
1066

1067
1068

1069

1070
1071

Datum

186.75
18675

19675
196,75

24.6.75

21875
306.75

Onderwerp

Afdichten kettingkokers
Loon- en arbeidsvoor-
waarden CAO-viootper-
soneel

Schaderapport No. 115
Gebruik van Wisselkoer-
sen bij het omrekenen
van Valuta

Wijziging minimum
maandloon koopvaardij
per 1-7-75 (PCOR)
Helicopterservice Las
Palmas (PCOR)
Koersen (PCOR)

1072
1073

1074

1075
1076

107¢
1078

1079

1775
3.7.75

3775

4175
7.1.75

9775

14.7.75

16.7.75

Schaderapport No. 116
Helicopterservice Cape
Town (PCOR)

Port Performance -
Kosten per dag

Post te Kaapstad
Ondernemingsraad van
het viootbedrijf STBV
Uniformvoorschriften
Wijziging pensioenge-
rechtigde leeftijd officie-
ren
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Reeds bij de oversteek van Harlingen naar
West-Terschelling was goed merkbaar, dat er
op het eiland feest was. Niet alleen de vaste
veerboot had op 19 juni jl. in de ochtenduren
haar steven op Terschelling gericht, doch de
.Kogelwieck” volgde met talloze genodigden
dezelfde koers. Zij waren in Harlingen reeds
verwelkomd door de burgemeester van Ter-
schelling, de heer L. J. Hoogland, en de direc-
teur van de zeevaartschool, de heer P. van
Leunen. Bij aankomst in West-Terschelling
werd het de vertegenwoordigers van onder-
wijsinstanties, rederijen en anderen duidelijk,
dat het 100-jarig bestaan van de Hogere Zee-
vaartschool ,Willem Barentsz’’ een feest was
voor de gehele eilandbevolking. In de haven
lagen de boten gepavoiseerd, de bevolking liep
in haar paasbest rond, muziekkorpsen en majo-
rettes stonden opgesteld ter verwelkoming, dit
alles aangegaapt door vroege vakantiegangers
in ontbloot tenue.

De vele genodigden van het ,vaste land"” wer-
den op het eiland welkom geheten in hotel
,Paal 8", alwaar de burgemeester van Ter-
schelling, de Commissaris van de Koningin in
de provincie Friesland (mr. H. Rijpstra) -alsme-
de de directeur van de zeevaartschool toespra-
ken hielden, die eens te meer onderstreepten
hoe zeer deze school oud van jaren is maar
jong van hart.

Des middags werd door mr. Pieter van Vollen-
hoven de tentoonstelling ,,100 jaar Scheep-
vaart” geopend door het oplaten van een
weerballon, welk voorbeeld met ballonnetjes
werd gevolgd door de schoolkinderen van Ter-

schelling. Degenen die dit gebeuren des
avonds in het T.V.-journaal aanschouwden wer-
den daarbij — althans als zij kleurenteevee
hadden — geconfronteerd met de kleuren van

de Terschellingse vlag:
geel en wit.

De door de school zelf opgezette tentoonstel-
ling, die een vrijwel volledig beeld geeft van
hetgeen door de Nederlandse koopvaardij in al
haar facetten in de afgelopen 100 jaar is ver-
richt, zal ongetwijfeld veel belangstelling trek-
ken. Niet alleen van de duizenden toeristen die
deze zomermaanden op dit uitverkoren eiland
hun vrije dagen doorbrengen, doch met name
van al degenen die zich betrokken voelen bij
de zeevaart. En als wij spreken over de be-
trokkenheid bij de zeevaart, dan denken wij
toch onmiddellijk aan de bewoners van Ter-
schelling, wier verre voorvaderen behalve be-
perkte mogelijkheden in de landbouw en vee-
teelt op dit zanderige eiland, slechts één be-
staansmogelijkheid hadden, namelijk de zee-
vaart.

Na de opening en bezichtiging verzamelde het
gezelschap zich in hotel Skylge — voor niet-
Friezen Terschelling in eigen moerstaal — al-
waar wederom het woord werd gevoerd, o.a.
door onze directeur de heer W. H. Brouwer,
die namens de Koninklijke Nederlandse Reders-
vereniging woorden van waardering sprak voor
hetgeen de feestende school in het verleden
heeft gedaan voor de Nederlandse koopvaardij.

rood, blauw, groen,

Geschiedenis

Voor de Waddeneilanden vormt de zeevaart
van oudsher een belangrijke bron van bestaan.
Ruim 300 jaar terug in de geschiedenis treffen
wij daarvan wel een heel duidelijk bewijs.
Onze toenmalige aartsvijanden, de ons inziens
veel te maritieme Engelsen, troffen de Neder-



‘anders in het hart door in 1666 onze koop-
vaardijvloot ernstige schade toe te brengen. Zij
trokken daarvoor naar de Vlie, alwaar zij maar
liefst 140 koopvaarders in brand staken of.tot
zinken brachten. Maar wij zullen het hier niet
hebben over zeeslagen en strafexpedities,
maar over de jarige van vandaag. Toch willen
wij nog enige jaartallen en cijfers kwijt, maar
dan wel betrekking hebbend op het middelpunt
van het eiland, de H.Z.S. , Willem Barentsz'".

100 jaar terug

In 1858 beleefde de Nederlandse zeilvaart haar
hoogtepunt. Ruim 2400 zeilschepen telde ons
land, verdeeld over 1100 rederijen. Fusies waren
toentertijd nog niet zo populair en economisch
ook nog niet zo noodzakelijk. Er waren trou-
wens 493 schepen waar reder en kapitein een
en dezelfde man was. Maar al gold toen nog
het ,ieder voor zich en God voor ons allen”,
de noodzaak om te komen tot strengere richt-
lijnen voor stuurlieden en kapiteins ter grote
vaart en met name tot een gedegen opleiding
werd meer en meer duidelijk.

Juist op Terschelling ontstond de behoefte aan
een zeevaartschool, waar de 3100 ingezetenen
kennis konden vergaren of uitbreiden. Echter,
het duurde heel wat jaren eer het benodigde
geld bijeen was. Rijk en Provincie waren welis-
waar bereid elk f 500 subsidie jaarlijks te ver-
strekken, maar cok de Gemeente zelf moest
een dergelijk bedrag fourneren. En f 500 was
toentertijd voor een kleine gemeenschap als op
Terschelling woonachtig, een heel bedrag
Maar het kwam er, en dus ook de school. Op
1 januari 1875 werd deze geopend met de 20-
jarige Klaas Prakken uit Dronrijp als directeur
tevens enig onderwijzer.

Op elke laatste zaterdag van de maand werd

een toelatingsexamen afgenomen. Het eerste
examen leverde 26 kandidaten op, die o.a. Ne-
derlands konden lezen en een leesbaar hand-
schrift hadden! Nu moeten wij ons niet voor-
stellen, dat deze kandidaten voor een paar jaar
achtereen op school konden blijven, verre van
dat. In de wintermaanden werd hard gestu-
deerd, maar in de zomermaanden en in het na-
jaar gingen de kandidaten weer naar de koop-
vaardij, zodat van een aaneengesloten studie-
periode geen sprake was. Maar toch was de
stichting van de school voor de plaatselijke
bevolking een doorbraak. Men hoefde niet lan-
ger een baan als matroos als het hoogst be-
reikbare te beschouwen. Men kon doorstoten
naar de hogere rangen aan boord van de
koopvaardij. Een bedrijfstak die anders nog
heel wat veranderingen te zien zou geven, van
zeilvaart naar stoomvaart, van notendoppen
naar VLCC's.

De school ontkwam ook niet aan het voor een
ieder weggelegde wel en wee, maar bleef wel
steeds het centrum van het eiland. Sommige
eilandbewoners moesten als leerling wel een
lange weg bewandelen, maar dan in de meest
letterlijke zin van het woord: 21, uur 's mor-
gens en, na gedane studie, dezelfde ver-
moeiende weg terug!

Geleidelijk aan breidde de school zich uit,
kreeg een opleiding, voor werktuigkundige er-
bij, andere behuizing, nieuwe bijgebouwen, tot
in oktober 1918 de toen nieuwe Willem Ba-
rentszschool kon worden geopend aan de weg
naar Midsland. Jarenlang overwoog men ook
de stichting van een internaat, dat in 1935 ge-
stalte kreeg aan de Burgemeester van Heus-
denweg. Dit initiatief is van onschatbare waar-
de gebleken; het leerlingental ging sterk

groeien en passeerde in 1928 de 200 per jaar.
In februari 1966 wordt een vernieuwd internaat
in gebruik genomen, terwijl op 19 augustus in
hetzelfde jaar de opening van de nieuwe zee-
vaartschool plaatsvindt, zoals wij die nu ken-
nen. Nadat de opnamecapaciteit van het inter-
naat in de daaropvolgende jaren weer te klein
bleek, wordt op 17 december 1971 hotel Victo-
ria met 70 kamers als internaat in gebruik ge-
nomen.

Shell

Het is voornamelijk sedert de sombere oor-
logsjaren dat onze maatschappij veel leerlingen
van de thans 100-jarige zeevaartschool heeft
aangetrokken. Men mag gerust het aantal leer-
ling-officieren dat van deze school afzwaaide
en in Shell-dienst kwam op een honderd schat-
ten. Een groot deel hiervan volgde de oplei-
ding voor maatschappij-rekening. Maar toch
gaan de banden die de Shell met de jarige
heeft nog verder terug. Niet voor niets werd
de ,,{nosquito—fleet" van de Curacaosche
Scheepvaart Maatschappij (later geamalga-
meerd met Shell Tankers B.V.) destijds als de
..Terschellinger Lloyd” bestempeld. Maar dat
was nog in de tijd, dat vele , Skylingers" een
loopbaan als officier ter koopvaardij kozen.
Helaas is dit in steeds mindere mate het ge-
val. De ervaringen van Shell Tankers met de
op de Hogere Zeevaartschool van West-Ter-
schelling opgeleide officieren zijn steeds bij-
zonder goed geweest. Ongetwijfeld mede te
danken aan de bezielende leiding van de huidige
en voorgaande directeuren en hun medewer-
kers, waarvoor bij deze gelegenheid de dank
werd overgebracht door adjunct-directeur Van
't Slot, die Shell Tankers bij de feestelijkheden
vertegenwoordigde.









Hij stond al aan het station, Nico van der
Steen, en pikte vliot de Shell-man eruit. Nou is
dat niet zo moeilijk in Aalten, want uit het ge-
moedelijke boemeltje van Arnhem naar Win-
terswijk stappen er maar een paar in het lan-
delijke Aalten uit.

De eerste vraag die je hem haast automatisch
stelt als je naar zijn gezellig gelegen huis aan
de Uranus No. 9 bent gewandeld, is natuurlijk:
,Hoe komt iemand, geboren en getogen in
Vlaardingen, nou in hemelsnaam op zijn
leeftijd (58) in Aalten terecht?” Daar weet
Nico, die met zijn 26 dienstjaren velen onzer
gezagvoerders en hoofdwerktuigkundigen nog
als jong officier heeft zien komen, het ant-
woord wel op: ,Mijn vrouw en ik hebben al
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geruime tijd buiten willen wonen, in Brabant of
Gelderland. Zo'n vier jaar geleden lieten wij
ons in verschillende plaatsen hier in de buurt
inschrijven en de eerste gemeente die ons een
huis aanbood, was Aalten. |k zat toen aan
boord, kreeg een telegram van m'n vrouw met
de vraag wat ze moest doen en seinde terug:
akkoord!"

,Ja”, wvult zijn vrouw aan, terwijl ze een kop
thee inschenkt, ,en hij had het huis dus niet
eens gezien. Maar ik moest binnen drie dagen
accepteren anders kregen we het niet meer.
Toen hij met verlof kwam, zag hij het voor het
eerst, al had ik intussen wel een plattegrond
opgestuurd.”

,Nou, het was geen teleurstelling”, zo vat Nico
het gesprek weer op. ,Het eerste huis in

Vlaardingen, waar ik zo lang heb gewoond
had ze ook zelfstandig aangenomen. Alhoewel
achteraf ben ik natuurlijk nu wel heel erg con
tent. Helaas mag ik niet meer varen, maar i
plaats van op een etagewoning te koekeloerer
kan ik nu mijn tuintje eens in. Drie minute
hier vandaan heb ik nog een stukje waar il
wat groenten voor eigen gebruik heb staar
Verder kunnen we samen heerlijk fietsen in di
buurt, we zijn er na drie jaar nog niet op uit
gekeken.”

Het was overigens voor scheepsvoorman Vai
der Steen wel een hele teleurstelling om zo's
twee jaar geleden te horen, dat zijn ECG'tje
niet 100 pct. meer was, terwijl zijn bronchiti
hem ook parten speelt. En dat terwijl hij ziji
visum voor San Francisco waar hij zou aan
monsteren, al in zijn zak had. Maar qua ge
zondheid gaat het nu weer zo goed, dat hi
zich aardig weet bezig te houden, al moet hi
te zware lichamelijke inspanning vermijden
.Weet u, als je wat ouder wordt, dan ga je —
net als de meesten — naar je oude dag toele
ven. Maar ik heb het er toch wel even moeilijl
mee gehad, dat het voor mij zoveel jaar eerder
en zo onverwachts kwam.”

Nico van der Steen kwam in 1946 in dienst bi
onze maatschappij. Na wat korte reizen me
G-schepen kwam hij op de oude ,,Macoma" te
recht. Het zou weer een reisje naar Curacgac
v.v. worden, dus weer 6 weken. Maar het wer
den 18 maanden. Bij zijn terugkomst zei z'r
dochtertje van drie tegen hem: ,Ben jij not
pappa?’, waarop ze hem de bloemen gaf die
ma haar in de hand had gedrukt en promp
weer buiten ging spelen.

. Toch was dat de fijnste dienstperiode die i
ooit heb gehad. Er waren maar weinig mutaties
aan boord, je leerde elkaar goed kennen en el
was een fijne stemming.” Daarna heeft hij noc
heel wat schepen gehad, zijn staat van diens
geeft een indrukwekkende lijst van namen. Er
dan te bedenken, dat hij was begonnen als
meubelstoffeerder! Nu hebben we allemaal we
eens een stoel of zo bekleed, maar hij was he
beroepshalve, voor vijf volle jaren. De econo
mische situatie na zijn militaire dienst in 1937
was echter nog zo, dat je moest nemen wat je
kon krijgen wilde je niet op het inkomen van je
vader leven. En het enige was een baan in de
vrachtvaart.

Na de oorlogsjaren noodgedwongen thuis te
hebben doorgebracht, kwam hij in 1946 dus ir
Shell-dienst. Na een minder aangename perio:
de op de ,Mitra' stapte hij in 1951 over op de
kustvaart, mede omdat hij daar z'n diploma als
motordrijver ten nutte kon maken. Maar de ar-
beidsvoorwaarden waren er zodanig, dat hij ir
1954 weer terugkwam bij de Shell. Oorspron
kelijk begon hij zijn zeemansloopbaan bij de



dekdienst, werkte nog korte tijd in de civiele
dienst, maar vond zijn draai in de machineka-
mer. Hij volgde talloze cursussen, waarvan de
meest merkwaardige wel die in Engeland was:
,,Onderhoud Rolls Royce motoren.” ,Dat was
omdat ik zou worden tewerkgesteld op een
jacht van de heer Loudon, waar ik met het
technisch onderhoud werd belast.”

Nico was ook een van de twaalf opvarenden
van het havensleepbootje ,,Flamingo” dat op
eigen kracht van Rotterdam naar Sorong voer,
in 48/49. ,Vier maanden deed ik erop dienst,
als motordrijver. Achteraf gezien is het wel een
spannende reis geweest, met zo'n scheepje
van 70 ton dwars over de oceanen.”

Tijdens het praten pakt hij zijn album, vol met
herinneringen aan al die jaren op zee. Hij kan
kennelijk die tijd nog niet vergeten, al is hij nu
al weer bijna twee jaar met ziekteverlof thuis.
LAls ik was blijven varen, had ik niet alleen
mijn 25-jarig dienstjubileum gevierd maar ook
de dertig jaar bij de Shell nog vol kunnen ma-
ken. Maar toch hebben wij nog een Shell-pri-
meur beleefd, mijn vrouw en ik. Zij was name-
lijk de eerste niet-officiersvrouw die bij de ver-
ruimde mogelijkheden tot meevaren, aan boord
stapte. Dat was in 1970". Drie maanden was
ze aan boord en ze bofte wel, want in die tijd
liep het schip totaal 48 havens binnen, in En-
geland, Schotland, en lerland. Die eerste reis
is haar goed bevallen, want er volgden nog
vier reizen. Op één na, allemaal reizen waar ze
met genoegen aan terugdenkt, ook al had ze
van haar man het consigne zich niet met zijn
werk te bemoeien. Toch heeft dat meevaren
ook nog op andere wijze nut afgeworpen. ,Pas
toen — zo vertelt mevrouw Van der Steen —
begreep ik waarom hij na genoten verlof weer
naar zee wou. Zelf begon ik altijd verwoed aan
de schoonmaak, om over de scheiding heen te
komen."

Nu hoeft dat niet meer. Nico blijft thuis, gaat
naar zijn groententuin of als het regent of koud
is, trekt hij stilletjes een uurtje naar boven,
naar de zolder, waar hij een aardige hobbyka-
mer van heeft gemaakt. Een zelfgemaakte
zaagtafel die er wezen mag, volledige uitrus-
ting voor allerlei karweien in hout. Nu wordt
ook duidelijk hoe die keuken zo praktisch en
met zo'n gezellige eethoek is uitgerust. ,,Inder-
daad, allemaal eigen werk. Kijk, nu ben ik een
woonboot aan het maken voor een van mijn
kleinkinderen.”

Nee, stilzitten doet deze man niet. Waarschijn-
lijk ook de reden dat hij, tijdens zijn ziektever-
lof, zo spontaan positief reageerde op het ver-
zoek zitting te nemen in de voorbereidingscom-
missie voor een vloot OR.

Een man die aan de wal zijn handen nog wil —
en kan — gebruiken, maar daarbij dikwijls aan
zijn vaarperiode terugdenkt.

Nieuws van het verkiezingsbureau

Op 23 juni 1975 zijn wij als verkiezingsbureau
voor de ondernemingsraad van het vlootbedrijf
van start gegaan. Dit bureau bestaat uit een
commissie van vier leden, namelijk P. Buisman,
F. W. A. van Deursen, J. A. M. Sneek en A. G.
M. Witten.

Kort samengevat is de taak die op ons ligt: de
voorbereiding, organisatie en uitvoering van de
verkiezing van de ondernemingsraad van het
vlootbedrijf van onze maatschappij, die op 1
april 1976 zal worden gehouden. Alhoewel de
te volgen procedure voor de verkiezing door
middel van genummerde mededelingen zal
worden bekend gemaakt (de eerste is inmid-
dels verzonden), willen wij maandelijks — in
deze rubriek — u van de stand van zaken op
de hoogte houden.

Gedurende de eerste vier weken zijn wij dage-
lijks bijeen geweest om de richtlijnen voor de
verkiezing vast te stellen en uit te werken. Te-
vens hebben wij in die periode oriénterende
gesprekken gevoerd met werknemersorganisa-
ties. De voorbereidingen zijn nu zo ver gevor-
derd dat het voorlopig niet meer nodig is da-
gelijks bijeen te komen.

Om u te dienen
O.R.-vloot

Het eerste dat nu moet plaatsvinden aan boord
is het stellen van kandidaten voor de in onze
eerste bekendmaking genoemde groepen van
kiesgerechtigden. Om deze actie te ondersteu-
nen zijn inmiddels ook posters naar de sche-
pen gezonden, opdat een ieder dagelijks wordt
herinnerd aan deze eerste noodzakelijke stap
naar een eigen O.R.-vloot.

Ongetwijfeld zijn er nog vragen die leven on-
der de kiesgerechtigden, wellicht zijn er zelfs
suggesties waar ook wij voordeel van kunnen
plukken. Wij zullen het op prijs stellen deze te
ontvangen, waarvoor u uw brief kunt adresse-
ren aan:

Het verkiezingsbureau voor de Ondernemings-
raad van het vlootbedrijf van

Shell Tankers B.V.
Postbus 874,
Rotterdam.
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A. Bodde

Op 21 maart 1946 trad de heer Boddé als vier-
de stuurman bij de NV Curagaosche Scheep-
vaart Maatschappij in dienst, vertrok in mei
daaropvolgend ais supernumerary naar Cura-
cao, promoveerde onderweg tot 3e stuurman
en voer in oktober van dat jaar reeds als waar-
nemend 2e stuurman op de ,San Casto” —
over bliksem-carriere gesproken!

Tot augustus 1956 deed hij in het Caraibisch
gebied dienst, repatrieerde toen met gezin naar
Nederland en werd vervolgens op de diepzee-
vloot tewerkgesteld. ,Felipes”, , Tibia", , Kelle-
tia", ,Viana'", ,,Zaria", allemaal bekende namen
voor hem. Tussen de bedrijven door was hij op
12 januari 1962 tot gezagvoerder bevorderd, in
welke hoedanigheid hij de afgelopen jaren ook
het commando voerde over een aantal D-sche-
pen. Zijn laatste schip was de , Acteon’’, waar-
van hij op 1 juli jl. op de rede van Mina-al-Fa-
hal voor verlof werd afgelost.

N. H. van der Heiden

Na op 8 januari 1945 in Londen met onze
Maatschappij een dienstverband te zijn aange-
gaan, werd de heer Van der Heiden eerst aan-
gewezen voor een ,.gunnerscourse’ (de oorlog
was immers nog niet afgelopen!), daarna voor
de ,Magdala" en toen de ,Backhuysen", maar
geen van deze plannen vond doorgang. Hij
werd tenslotte op 2 februari 1945 te Glasgow
als leerling-stuurman op de ,Gadila" geplaatst
en die eerste aktieve dienstperiode beéindigde
hij als 2e stuurman op 5 januari 1949 te Singa-
pore, waarna hij per ,Oranje” werd gerepa-
trieerd om op 20 februari daaropvolgend in
Amsterdam te arriveren voor zijn eerste verlof.
Niet alleen de dienstperiode heeft zich sinds-
dien drastisch gewijzigd, ook de schepen ble-
ven bij de ontwikkeling niet ten achter. Daar
kan kapitein Van der Heiden — tot welke rang
hij op 29 maart 1962 werd bevorderd — gezien
zijn ervaring van meespreken: , Saroena”, , Be-

toeran’’, ,Gastrana’’, ,Vasum' K  Atys", ,Vi-
trea'’, ,,Diloma’, om maar een paar namen te
noemen!

Sedert 19 januari van dit jaar voerde hij het
commando over de , Zafra", waarvan hij — tot
besluit van zijn loopbaan — op 30 mei jl. te

New Orleans werd afgelost.

Nu de heren Boddé en Van der Heiden met in-
gang van 1 augustus 1975 de dienst van onze
Maatschappij onder toekenning van pensioen
hebben verlaten, wensen wij hun mede namens
de collega's op de vloot en aan de wal nog
vele jaren in goede gezondheid toe.
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Onze viocotjubilarissen
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G. van Riet
2e wtk. 2e stm. 3e wtk. 2e stm.
1950-11.8-1975 1965-5.8-1975 1965-5.8-1975 1965-5.8-1975

F. de Roos F. L. A. Bloot H. R. Muysson

K. Verf H. Tesink

H. Slot J. Wassenaar K. Cramer
2e stm. 3e wtk. 2e stm. 3e stm. 2e wtk.
1965-5.8-1975 1965-5.8-1975 1965-5.8-1975 1965-10.8-1975 1965-11.8-1975

F. G. Franken

R. R. Brouwer B. R. A. Jansen W. F. van der Lei W. C. Moll
3e wtk. 2e stm. 2e witk, 2e stm. 2e stm.
1965-12.8-1975 1965-16.8-1975 1965-16.8-1975 1965-16.8-1975 1965-16.8-1975

P

P. J. Muntjewerf J. A. Maassen G. C. Sloof

G. G. van der Zwet B. R. Verhoog
2e stm. 2e wtk. 3e wtk. 2e wtk. 3e wtk.
1965-16.8-1975 1965-16.8-1975 1965-17.8-1975 1965-19.8-1975 1965-19.8-1975

W. van der Meulen H. Nijhof G Pos H. J. Schaaf A. Verwey
2e stm. 2e wtk. 3e wtk. 2¢e stm. 3e wtk.
1965-22.8-1975 1965-22.8-1975 1965-22.8-1975 1965-22.8-1975 1965-22.8-1975

D. C. Tazelaar

B. de Vreeze J. W. van der Plas M. Schmidt J. Zwart
3e stm. 2e wtk. 3e wtk. 2e stm. 2e stm.
1965-23.8-1975 1965-27.8-1975 1965-27.8-1975 1965-27.8-1975 1965-27.8-1975
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Klantenservice

Het mag bekend worden veronder-
steld dat de verkoop van Shell
olieprodukten in ons land wordt
verzorgd door Shell Nederland
Verkoopmaatschappij B.V. te Rot-
terdam. Onlangs is binnen Shell
Verkoop de afdeling Klantenservice
van start gegaan. Deze afdeling
zal zich in de eerste plaats bezig
houden met de afhandeling van
mogelijke vragen en/of klachten,
die leven bij de talloze indirecte
relaties van Shell Verkoop.

Onze lezers behoren ongetwijfeld
tot het directe of indirecte klanten-
bestand van Shell Verkoop en
waar kan de afdeling Klantenservi-
ce dan ook beter beginnen dan in
eigen huis?

Heeft u vragen, klachten of behoef-
te aan informatie omtrent de activi-
teiten van Shell Verkoop, haar
pomphouders of haar handelaren,
schrijft u dan even aan Shell Ne-
derland Verkoopmaatschappij B.V.,
afd. MK/k, Postbus 1414, Rotter-
dam of belt u naar: 010-145144 me-
vrouw Bouwens (toestel 2160) of
de heer Quarles van Ufford (toe-
stel 2259).

@

Gastschepen

Tot de gastschepen die regelmatig
afmeren aan de grote T-steiger van
Shell Nederland Chemie, Moerdijk,
behoort de ,Luis de Requesens'.
Het schip pendelt min of meer tus-
sen Moerdijk aan het Hollandsch
Diep en Stanlow. Wekelijks laadt
het 5000 ton pyrolyse gasoline, die
het weer in Stanlow lost. De , Luis
de Requesens” is een van de
weinige schepen die is uitgerust
met een gas-retour-leidingsysteem.
Mede daarom werd dit schip voor
dit transport gekozen. Het schip
komt in Moerdijk altijd leeg en
gasvrij aan. Twee van de tanks
zijn bij aankomst gevuld met ballast-
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water dat met behulp van stikstof
door alle tanks wordt gedrukt. Aan
het eind van deze procedure
wordt het ballastwater naar de wal
gepompt. De tanks zijn dan vol met
stikstof en op dat moment kan
worden begonnen met het laden
van de pyrolyse gasoline. Hierbij
worden de vrijkomende stikstof-
dampen, vermengd met pyrolyse
gasoline dampen, geretourneerd
naar de verladingstank aan de wal.

o

Najaarscatalogus

De Turkenburg bloemen- en groen-
tezaden die dit voorjaar in de per-
soneelswinkel te koop waren, ble-
ken een geweldig succes, ze vlo-
gen weg. Via Temana Nederland
BV in Bodegraven (waarover in
ons vorig nummer reeds werd be-
richt) beschikt Shell over de moge-
lijkheid de bekende Turkenburg-ar-
tikelen tegen gereduceerde prijs
aan het personeel aan te bieden.
Begin september krijgen alle perso-
neelsleden de najaarscatalogus van
Turkenburg op hun bureau op kan-
toor of — zeevarenden en gepen-
sioneerden — thuis toegezonden.
Zij kunnen de daarin aangeboden
artikelen (rozen, struiken, bloem:
bollen, enz.) geleverd krijgen met
35 pct. korting. In de catalogus is
voor Shell-employés een speciaal
bestelformulier opgenomen, dat sa-
men met een betaalkaart (bank of
giro) kan worden opgestuurd naar
Temana BV, Postbus 65 te Bode-
graven. Van het totaal verschuldig-
de bedrag kan men dan de 35 pct.
korting meteen aftrekken. De be-
stellingen  worden  rechtstreeks
naar de huisadressen gezonden.

O
Reddingboot
U kent het ding wel, het hangt in
de wachtkamer van de Medische
Dienst. Uit het jaarverslag 1974

Sche®@in
schip

van de KZHM tot Redding van
Schipbreukelingen lezen wij dat in
dat jaar de opbrengst van ons boot-
je f 16,21 was. Een record, maar
dan wel in negatieve zin. Gelukkig
is naar aanleiding van een eerder
bericht in deze rubriek (namelijk
dat wel knopen e.d. in het busje
worden gevonden) door de opva-
renden van de , Meta” f 110,— bij-
een gebracht, welk bedrag recht-
streeks aan genoemde maatschap-
pij is overgemaakt. Maar mocht u
nog eens een bezoek brengen aan
de Medische Dienst en toevallig
wat geld kwijt willen, het bootje
hangt er nog steeds.

O

Konijnen

Lieve beesten zijn het om te hou-
den. Maar ook om te eten. Afijn,
we laten de keus aan u. Maar op
Pernis zitten ze er een beetje mee.
Al jarenlang is er een toenemend
aantal konijnen op het fabriekster-
rein, die ‘door hun ondermijnende
activiteiten veel schade aanrichten
aan de zgn. tankdijken. Men gaat
nu met geplastificeerd gaas een af-
scheiding van 7', km lengte rond
het gehele terrein aanbrengen,
waarna de beestjes worden ver-
wijderd. Echter de jachtethiek ver-
biedt jagen wanneer konijnen heb-
ben gejongd, zodat de grote drijf-
jacht nog even moest worden uit-
gesteld. Maar dan zijn ze op Pernis
voorgoed van dit volkje af, hoopt
men.

O

Nieuwbouw

Ons artikel over de nieuwbouw aan
het Hofplein in het vorige nummer,
heeft een enkele collega ertoe ge-
bracht met een vraag te komen om
nadere informatie. Een van die vra-
gen was: ,Waarom zitten er op en-
kele verdiepingen kleine gaten in
de gevel?” Wij wisten het ant-
woord niet, maar zijn er wel achter
gekomen: De glazenwasser die te
zijner tijd ervoor moet zorgen, dat
het uitzicht helder blijft, dient om
de zoveel verdiepingen zijn cabine

vast te kunnen zetten. En die gaten
zijn daarvoor met voorbedachte
rade aangebracht.

Goede gewoonte

In het jaarverslag van de redding-
maatschappijen volgt men reeds
lange tijd de goede gewoonte om
enkele reddingsacties te beschrij-
ven, al of niet verluchtigd met een
foto. In het verslag over 1974 lezen
wij dat de boot in Breskens uitvoer
omdat was gemeld, dat een vrouw
op de rede van Vlissingen over-
boord was geraakt. De zoekactie
vond plaats in samenwerking met
drie loodsboten en een helicopter.
Na een uur zoeken praaide een
passerende tanker door, dat bij
boei 2a een rood zwemvest werd
gesignaleerd. Met volle kracht
stoof de reddingboot erop af, maar
de helipiloot was net iets sneller
en haalde de drenkelinge uit het
water. De bootopvarenden konden
— zeer tot hun spijt — slechts als
ooggetuige optreden, waarbij zij
wel duidelijk konden waarnemen,
dat de schipbreukelinge in niet
meer dan zwemvest was gekleed.
Zij verkeerde gelukkig in goede
gezondheid, een reden te meer tot
voldoening van de redders, alhoe-
wel zij het betreurden geen foto
van de reddingactie te kunnen le-
veren voor het jaarverslag!

De regels lijken wel eens inge-
wikkeld, maar het is eenvoudig:

beginnen met kandidaten te stellen
voor de O.R.-vloot




Viootpersonalia

periode van 16 juni tot en met 15 juli 1975

Gehuwd:

17.6: P. P. Busking, 4e stm., met mw.

H. G. ten Broeke;

20.6: H. ]. Koolstra, 3e stm., met mw. |. Vos;
206: L. A. T. Kersten, llL.wtk., met mw.
M. G. Koetsier;

25.6: B. Fritzsche, 4e stm., met mw.

E. van den Bosch;

27.6: ). H. Jansen, 5e wtk., met mw.

T. Reijnders;

30.6: Th. de Vos, hoofd voeding, met mw.
G. J. M. Dekker;

10.7: C. G. Schipper, 4e stm., met mw.

D. Breeman.

Geboren:

10.3: Anouk Catharina, dochter van L. de Cock,
wnd. sch. voorman, en mevr.

C. T. de Cock-van Ravenstijn;

13.6: Niels, zoon van W. J. Netelenbos, 2e stm.,
en mw. A. Netelenbos-Desvernois;

17.6: Frank, zoon van A. P. Grootenboer,

3e wtk., en mw. W. P. Grootenboer-Tellier;
24.6: Esmée, dochter van A. P. van der Schagt,
3e wtk., en mw. C. J. van der Schagt-de Flart;
29.6: Aldwin, zoon van P. A. van Splunter,

4e wtk., en mw. G. van Splunter-Klijn;

6.7: Sharon Dora, dochter van C. ). Jongkind,
4e wtk., en mw. R. Jongkind-Doriisamy;

7.7: Nathalie Francis Gerri, dochter van

J. A. van Kesteren, 1e stm., en mw.

N. van Kesteren-Kolkman;

8.7: Eelko, zoon van F. Bakker, 2e wtk., en mw.
J. Bakker-Flapper;

9.7: Robbert Willem, zoon van

W. J. van der Veer, 3e wtk., en mw.

R. van der Veer-Bremer.

Aflossingen:

gezagv.: P. C. Hoek, J. W. Sterringa,

] H. A. Budding, P. M. de Graaf, P. Cammel,
A. J. Schumm, H. K. Paauw, A. Boddé,

C. Vriend, D. A. C. Vermeulen,

P. J. P. Siebesma, J. van der Zouwen,

K. Poort van Ingen, D. de Boer;

1e stl.: ). Priester, K. A. van Kesteren,

C. P. Donken, J. Broekmeijer, J. Baard,

W. Kalkman, A. H. van Haaften,

P. E. van der Veld, H. W. Vermaas, J. Post,
M. A. Messelaar, B. Ritman, G. W. Bouma,
G. Buma, O. A. van Druten, S. B. M. Breukel,
W. C. Padmos;

2e stl.: S. Bos, G. Besier, G. van Riet,

P. A. B. de Ruiter, H. den Ouden,

F. B. Schréder, A. ). W. Rommes

_J. H. Wortelboer, W. T. van den Berg,

_F. Casimiri, F. L. A. Bloot, E. J. B. Seele,
~W. A. van Thienen, W. J. Netelenbos,

——w

J. W. Hendriks, R. Drenth, P. W. Kamperman;
3e stl.: A. S. Baarda, R. van Exel, J. Koek jr.,
M. Lokker, J. J. Engelbrecht, P.J. van den Driest,

=

. L

. P. Molenaar, E. Hietbrink, R. Zitter,
. ). S. M. Timmerman, B. van Gulpen
. F. Mesker, A. M. Borgart,

. L. M. Nagelkerke, P. Haas,

. M. M. van den Bosch;

e stl.: M. Ponsen, R. J. E. van Haarst,
. M. van der Aa, J. L. Assendorp,

P. . H. van Loenhout, J. C. Hilberding,
). van Dijk;

radio-off.: J. Kramer, G. K. Wouters,
H. E. Haalmeijer, A. J. Pronk, J. Verduyn,
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C. van Driel, H. J. Mouton, D. Dijkstra,

P. van Dijk, L. Toutenhoofd, G. G. Bruininge,
A. A. M. Lapidaire, J. H. Boskemper;

hfd.wtk.: C. W. Stolk, W. C. van Megen,

W. Groenendijk, J. van der Schee, C. C. Bartels,
J. W. van Wegen, L. J. van Onselen,

W. J. van der Hoek, J. D. Donken, H. Buiten,

F. L. Alexandre, J. L. van der Rijnst,

J. P. Hasenack, L. C. Spoon;

2e wtk.: E. E. Kreune, J. H. S. van der Pas,

R. H. de Haan, H. Kuyper, A. van Rijswijk,

A. Houwaard, H. Nijhof, R. A. Risseeuw,

W. Verhagen, C. Hemmer, J. M. van de Wal,
M. Schmidt, ). Ommering, A. P. de Groot,

J. W. van Putten;

3e wtk.: E. Pesschier, J. G. van Werd, O. Wink,
H. C. den Ouden, R. Bos, H. de Rhoter,

J. A. Kamberg, J. A. Starreveld, ). Sprey,

H. G. W. Meyer;

4e wtk.: L. ). Criens, 1. C. Ranshuysen, J. Kruize,

F. H. de Jong, W. T. van Leeuwaarden,

N. J. Gras, P. C. M. Drost, D. J. Blom,

R. W. H. Bos, J. Esselman, A. J. Zon,

H. J. Nieuwenhuis, L. M. Dijkhuizen,

G. H. Willems, M. F. Stoltink,

W. van den Dobbelsteen, D. W. Smit,

C. Brasser;

5e wtk.: C. van Kampen, T. van Luttikhuizen,
A. Nonnekes, M. J. M. Borghouts,

P. H. Veldhoen, J. M. G. M. van Kooten,

F. S. Koolen, P. P. Rolff, W. Overeem,

W. J. Stam, F. J. Scheepers, H. J. Nieuwenhuis,
L. Buizert, A. Belder, E. T. van de Pijpekamp,
R. M. Eebes, J. A. Elbert, M. Klein,

B. C. de Kubber, C. J. Breker, H. Oldeboom;
ass. wtk.: C. P. J. de Hond, K. J. Kuyper;

sch. voorman: G. ). van Delft, C. F. M. Hartman;
sch. vakman I: J. P. M. Kanters,

R. W. van Rooyen, R. Stuifzand;

sch. vakman Il: W. M. van der Poel, E. K. Smit;
sch. gezel a/w: A. Spaans, F. D. P. Croes,

M. van der Zwaag, J. A. Kimpton, J. W. Wolters,
P. Fokker, G. H. van der Ven, H. Troost,

). ). de Bruin, G. Baak, J. A. Klarholz, J. Bonte;
aan. sch. gezel a/w: F. A, B. Helmich

J. W. P. Grommen, G. van Os;

hoofd voeding: G. C. M. van Schuppen,

W. ). F. de Deugd, H. W. ). van Haarst,

B. F. P. J. Sebregts, J. S. W. Martens,

H. A. Groenendijk, ). L. Menger, A. G. Freeth;
sch. kok: Johan van der Horst;

In memoriam

Bij de aanvang van het werk op vrijdag-
morgen 4 juli jl., werden wij opgeschrikt
door het bericht dat daags tevoren aan
boord van de ,Kryptos” de ontstellende
ontdekking was gedaan, dat radio-offi-
cier P. A. van Room in zijn slaap was
overleden, zonder dat zich tevoren ziek-
teverschijnselen of anderszins hadden
geopenbaard.

Hij bereikte de leeftijd van 38 jaar.

Daar de ,Kryptos” onderweg was van
Port Sudan via Suez naar Guayanilla
werd Punta Delgado op de Azoren aan-
gelopen om het stoffelijk overschot aan
wal te geven.

Gedurende een reeks van jaren heeft de
heer Van Room op onze schepen dienst
gedaan; wij bewaren de meest positieve
herinneringen aan de wijze waarop hij
zijn werkzaamheden steeds verrichtte.
Als collega in de gemeenschap aan
boord werd hij zeer gewaardeerd en wij
weten dan ook zeker mede namens vele
opvarenden van onze schepen te spre-
ken als wij stellen niet alleen een vak-
bekwame radio-officier maar ook een
goede kameraad verloren te hebben.

De teraardebestelling vond plaats te
Vlissingen op 14 juli 1975; naast een
krans van staf en bemanning van de
.Kryptos" dekte o0.a. ook een bloemstuk
van onze maatschappij de baar.

Onze gevoelens van medeleven gaan uit
naar zijn ouders, die door zijn heengaan
zo zwaar zijn getroffen.

Wij hopen oprecht dat hun kracht gege-
ven moge worden om dit verlies te bo-
ven te komen.

Tot onze ontsteltenis ontvingen wij op
14 juli 1975 de mededeling, dat de heer
H. Troost, die op 17 juni 1975 te Dubai
van ons s.s. ,,Capiluna’” voor verlof was
afgemonsterd, op 13 juli, tengevolge van
verdrinking om het leven is gekomen.
Hij bereikte de leeftijd van 24 jaar.

Wij hebben hem, hoewel hij nog maar
kort bij ons in dienst was als aanko-
mend scheepsgezel a/w, leren kennen
als een enthousiaste, vakbekwame me-
dewerker, die zeer zeker een hogere
scheepsgezellenfunctie zou hebben be-
reikt. Ook in het menselijke vlak was hij
zeer gewaardeerd. Wij zullen hem node
missen en spreken de hoop uit, dat zijn
ouders en broers dit voor hen zo zware
verlies in berusting zullen leren dragen.
De begrafenis vond op 17 juli jl. plaats
op de R.KK. begraafplaats in 't Zand
(N.H.), waarbij ook onze maatschappij
was vertegenwoordigd.

Op 3 juli jl. is overleden de heer G. .
Tapperwijn, oud-gezagvoerder. Hij be-
reikte de leeftijd van 75 jaar. De heer
Tapperwijn verliet de dienst der Maat-
schappij op 1 juli 1951 met pensioen, na
ruim 29 dienstjaren.




aan. kok: A. J. J. N. Advocaat;

hoofd bediende: D. J. Bakker, A, J. J. Ceelen;
bediende: J. Breyer, A. Vrolijk, H. de Ruig;
bediende (a/d): J. J. P. Vaessen,

M. A. W. M. de Beer, . W. Barnhoorn,

R. E. van Wijk, J. Franke;

koksmaat: T. B. Postma, Johnny van der Horst;
jongen a/w: M. J. de Wijk, L. A. W. van de Wouw,
W. ). Louwerse.

Tewerkstellingen en overplaatsingen:

m.s. Abida: gezagv. H. G. Willemsen, wnd.
1e stm. M. van den Belt, 3e stm. A. J. Kappers,
4e stm. C. T. J. van QOosten, wnd. 4e wtk.

J. L. B. de Bruin;

m.s. Acila: wnd. 4e wtk. C. J. Tanis, 5e wtk.

M. A. E. M. Krom;

m.s. Acmaea: 3e stm. R. F. M. Driesen, ll.stm.
J. R. Simonis, 5e wtk. H. C. P. Schmit Jongbloed,
lLwtk. T. O. M. Helmer;

m.s. Acteon: gezagv. J. E. Dekker, 3e stm.

R. A. Jongejan, 4e stm. A. J. M. van der Loo,
radio-off. C. H. Schiiller;

s.s. Arca: 2e stm. P. T. M. de Jonge, 3e stm.
C. J. van Essen, hoofd voeding

L. J. W. Broenink;

s.s. Atys: gezagv. J. S. Schregardus, 1e stm.

A. ). Both, 3e stm. E. J. Frolich;

m.s. Camitia: 3e stm. A. P. Margadant, 4e stm.
K. T. Wiegert, wnd. 3e wtk. A. A. Konijnendijk,
wnd. 4e wtk. . J. Feenstra, 5e wtk.

T. J. van het Kaar, 5e wtk.

C. N. M. van der Weyden, radio-off.

O. W. C. Janssen;

s.s. Capiluna: gezagv. W. Welbie, 2e stm.

R. A. Reddering, 3e stm. C. K. Vermeulen,

4e stm. J. P. van der Horst, 2e wtk.

A. K. van het Blik, 3e wtk. R. F. M. ten Hoonte,
5e wtk. B. E. Broekhuysen, 5e wtk.

J. Starkenburg, Il. wtk. A. Steenstra,

aank. sch.gezel a/w G. Sijmons, wnd. hoofd
bediende J. R. L. van Toornburg, jongen a/w

L. A. W. van de Wouw, W. ]. Louwerse;

s.s. Capisteria: 1e stm. C. L. Heyboer, 2e stm.
J. Korving;

m.s. Cinulia: 4e stm. M. L. A. Wouters,
radio-off. C. P. Verschoor;

m.s. Crania: 4e stm. P. P. Busking, Il. wtk.

F. Spijker;

m.s. Dallia: Il. stm. R. J. G. Aenmey, Il. stm.

B. Kerver, 2e wtk. F. W, Gakes, sch.vakman |
G. A. Muts, sch.vakman Il J. Punt, hoofd
voeding R. B. Vos, bediende (a/d)

P. E. Schiller;

m.s. Daphne: 1e stm. F. A. Visser, 2e wtk

H. Tesink, sch.vakman Il J. J. van Triet, hoofd
voeding Th. de Vos;

m.s. Diadema: hfd. wtk. C. H. J. van Dijk;

m.s. Diloma: 1e stm. T. W. Scharrenburg,

sch. vakman Il B. M. Temmerman, sch, gezel
a/w M. A. Oosterhof, L. L. Monk, W. Stremme,
aank. sch. gezel a/w ). G. Slegtenhorst, hoofd
voeding B. M. de Roode, hoofd bediende

E. ). Eradus, jongen a/w W. Zuidema;

Aangesteld

J. Klein Roseboom
per 14 april 1975 aan-
gesteld als gezagvoer-
der en op 16 juni 1975
belast met het comman-

do over het
s.s. ,,Kosicia"

J. S. Schregardus
per 7 april 1975 aange-
steld als gezagvoerder
en op 5 juli 1975 be-
last met het commandc
over het s.s. , Atys’".

H. Hus
per 19 april 1975 aan-
gesteld als gezagvoer-
der en op 9 juli 1975
belast met het comman-
do over het
s.s. ,,Marinula".

m.s. Dione: 1e stm. E. Q. Abbas, 2e stm.

J. A. Koenraad, 3e wtk. H. J. Lammertink,
wnd. 4e wtk. A. N. Zeldenrust, 5e wtk.

F. R. E. Szrama, 5e wtk. J. M. M. Selders,

Il. wtk. N. E. Kingma, radio-off. A. Boutkan,
sch. vakman | J. Brobbel, sch. vakman I

M. J. W. A. Schuurs, sch. gezel a/w

G. N. Hartman, P. C. Groen, E. R. van Engel;
F. J. E. Wachelder, A J. Hordijk, hoofd voeding
R. M. Bruno, sch. kok M. G. L. Gorissen,
bediende G. C. Pfennings, M. Jonkman,
bediende (a/d) M. Bomhof, koksmaat

H. B. Klaasen-Bos;

m.s. Felania: sch. gezel a/w G. J. H. Muilenburg,
J. Bovenkerk, H. de Vries, F. van de Vlekkert,
W. Dekker, hoofd voeding E. H. Hoeboer,
sch. kok C. van der Wildt, bediende (a/d)

J. W. G. Spierings;

m.s. Fulgur: sch. voorman H. H. van Oostrum,
sch. gezel a/w W. J. van Strijland, bediende

C. ). de Graaf, C. P. de Nijs;

s.s. Kabylia: gezagv. H. J. Allaart, 3e stm.

J. A. P. Donks, hfd. wtk. J. J. F. Reitsma,

ass. wtk. J. H. Wiebosch, hoofd voeding

J. H. A. J. Orie;

s.s. Kalydon: 2e stm. C. B. Slieker, 3e stm.

Kinderbijslag

1e kind (ongewijzigd)

2e en 3e kind

4e en be kind

6e en 7e kind

8e en volgende kinderen

1975 worden uitbetaald.

Met ingang van 1 juli 1975 worden de kinderbijslagbedragen als volgt gewijzigd:

Deze verhoogde bedragen zullen wat betreft het viootpersoneel in de loop van oktober

per kwartaal

nieuwe bedrag oude bedrag

f 164,58 f 164,58
f 269,10 f 255,06
f 358,80 f 340,86
f 397,80 f 376,74
f 439,92 f 417,30

Niet de boot missen.
Kandidaten stellen voor de O.R.-vioot!

K. Cramer, 4e stm. J. C. D. Thiermann, Il. stm.
R. R. van der Maas, Il. stm. L. E. F. C. Kint,

2e wtk. F. A. M. Vergroesen, wnd. 4e wtk.

J. A. Boerema, 5e wtk. T. L. M. Ahlers;

s.s. Kara: 1e stm. W. van der Graaff, 3e stm.
E. van der Zwaal, hfd. wtk. P. van der Hout,
4e wtk. H. L. Hendrison, Il. wtk. L. P. Wildvank,
radio-off. B. C. Koestering;

s.s. Katelysia: gezagv. M. E. Wolper, wnd.

1e stm. C. M. Honig, Il. stm. C. Kroon, hfd. wtk.
G. W. van Essen, 2e wtk. J. Kruysse, 5e wtk.
J. R. Kroos, II. wtk. P. R. Schol, II. wtk.

J. ). M. van lIperen;

s.s. Kelletia: wnd. 3e stm. J. L. A. M. Peek,

4e stm. J. van der Tuin, 3e wtk. J. A, Willems,
radio-off. G. H. P. Ribbens;

s.s. Kermia: wnd. 2e stm. L. A. H. Vader,

4e stm. H. Reiling, hfd. wtk, K. L. Schuring,
3e wtk. J. G. Kuit, 5e wtk. W. J. L. de Gee,
radio-off. B. Immerzeel;

s.s. Khasiella: wnd. 2e stm. J. Verdoorn, Il. stm,
J. Janse, ll. stm. H. Teunissen, hfd. wtk.

R. M. F. van den Berg, Il. wtk. G. R. Veer;

s.s. Kopionella: wnd. 4e wtk. H. Sterrenburg,
radio-off. T. W. van de Wolf;

s.s. Korovina: gezagv. T. W. Pals, 2e stm.

H. Slot, 2e wtk. J. P. J. Reichwein, 4e wtk.

C. R. van Santen, 5e wtk. E. J. Genemans;

s.s. Kosicia: gezagv. J. Klein Roseboom,

S5e wtk. J. Meeldijk, Il. wtk, R. J. H. de Vink;
s.s. Kryptos: 1e stm. J. B. Krul, radio-off.

J. Hissink;

s.s. Kylix: gezagv. J. W. M. Vollebregt, 2e stm.
M. C. Kalkman, wnd. 3e wtk. J. Verlinde,

wnd. 4e wtk. R. Neelemaat, 5e wtk. P. H. Rebel;
s.s. Lepton: 1e stm. L. J. Hirs, hfd. wtk.

B. Veldhuis;

s.s. Lovellia: 1e stm. J. de Jong jr., 3e stm.

G. J. C. van Eeten, 2e wtk. J. J. J. Ludekuse,
5e wtk. P. Reid;

s.s. Macoma: gezagv. R. E. van der Miesen,
2e stm. R. Hagen, 3e wtk. W. B. Grund, 5e wtk.
W. H. A. van Weert, sch. vakman Il

W. J. Brandwagt, hoofd voeding R. J. Hageman,
hoofd bediende D. Ploegers, bediende (a/d)

J. 1. P. Vaessen;

s.s. Marinula: gezagv. M. Hus, 2e wtk.

K. J. Faasse, 5e wtk. D. E. F. Bernardus,

5e wtk. W. S. de Graaf, ass. wtk. M. J. Bakker,
radio-off. A. K. Deurloo, capataz M. Santome
Santome, man esp. J. L. Moreira Formoso;

s.s. Meta: 1e stm. R. A Kattenburg Schiler,
2e stm. J. ). B. Roest, 4e stm. J. T. G. E. Kramer,
wnd. 3e wtk. M. J. C. Broeders, 4e wtk.

P. L. H. Schmitz, 5e wtk. A. T. M. Hoffs,

5e wtk. H. W. P. Schaaper, coc. A. Martinez
Amoedo;

s.s. Metula: sch. gezel a/w A. Valkeneer,

|. Snoek, A, ]. van der Kuip, W. J. A. Borsboom;
s.s. Mitra: 1e stm. J. S. de Jong, 2e stm.

F. T. J. van Manen, hfd. wtk. A. J. Baerveldt,
3e wtk. A. P. van der Schagt, 5e wtk. J. Polak,
radio-off. L. P. de Regt;

s.s. Mytilus: 4e wtk. M. Kik, cam. may. do.

P. J. Rodriguez Solino;

s.s. Niso: 5e wtk. E. S. R. Noordhuis, man. esp.
H. Bouza Alonso, 2° man. M. A. Dominguez
Martinez, mar. int. J. Alvarez Conde, M. Garcia
Malvido, J. M. Lage Muinos, M. Quinteiro Perez,
B. Rey Lorenzo, A. R. Rial Vernet, hoofd
voeding W. F. H. van der Moezel, coc.

J. C. Collazo Perez, cam. may. do. E. Cruz
Buyo, cam. ). Barros Barros, J. Rajo Costas,

15



J. M. Trabazos Fernandez, cam. (trip) i. Pereira
Monteagudo;

s.s. Ondina. gezagv. P. G. C. M. Passieux,

Il. wtk. W. J. Hoogendoorn, II. wtk. A. Hoosbeek,
II. wtk. W. Mink, Il. wtk. E. B. Grootenboer,
radio-off. B. van der Weele;

s.s. Onoba: 2e stm. C. D. Kromhout, 2e wtk.
F. A. J. Boot, Il. wtk. T. M. W. M. van den Berg,
Il. wtk. 1. Blaak, hoofd voeding M. van Hagen;
s.s. Philippia: 1e stm. P. F. L. Schélvinck,

II. stm. J. S. Bakker, Il. stm. Z. M. J. van Vliet,
hfd. wtk. R. W. H. Buitenrust Hettema,
radio-off. 1. H. Meeuwis;

s.s. Viana: gezagv. D. Rijk, 2e stm. T. T. Rison,
4e wtk. A. B. G. Biesheuvel;

s.s. Vitrea: gezagv. E. J. Stapper, wnd. 2e wtk.
J. Klemann, 4e wtk. G. van Berghem, 5e wtk.

A. W. M. M. Mey, radio-off. J. de Kruyff;

s.s. Vlieland: 1e stm. H. Steenstra, 2e stm.
W. L. Westhoff, 3e stm. F. van Bommel,

hfd. wtk. W. A van Rooyen, 5e wtk.

C. L. Flipse;

s.s. Zafra: 1e stm. H. van Slegtenhorst,

2e wtk. J. Smid, 5e wtk. N. C. van den Heuvel;
s.s. Zaria: gezagv. S. Harders, 1e stm.

H. Wijnberg, 3e stm. P. G. van der Laag,

5e wtk. ). de Wit, 5e wtk. R. Romijn.

Uit dienst getreden vlootpersoneel:

2e stm.: G. W. J. Jacobs;

3e stm.: M. B. Kwakkelstein;

4e stm.: G. Vreugdenhil;

2e wtk.: J. Prinsze;

3e wtk.: C. Loman, H. A. Meissner;
4e wtk.: R. L. Rader, H. van de Water,
J. S. M. Jocker;

5e wtk.: J. van Seters;

wnd. hoofd voeding: D. J. de Waard;
hoofd voeding: T. M. Vioo;
sch. vakman |: B, Verburg.

Praktikanten uit dienst:

G. W. Ponne, J. P. von Bénninghausen,

1. J. P. Luyt, J. Ophoff, T. de Jong,

E. H. Goudsmid, L. Bonga, W. Tigchelaar,
J. W. A. Bakermans, C. F. Frérejean,

T. F. van Schaick, W. D. van der Veen,
T. de Jong, P. Preeker, J. H. J. Slangen,

H. J. L. E. Cleven, M. J. B. Alink.

Gepensioneerd:
gezagv.: A. Boddé, N. H. van der Heiden.
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.‘I Al vanaf de 3e klas van de HBS kennen ze elkaar, 4e stuurman B. Fritzsche en
lj mej. E. van den Bosch. Op 25 juni jl. werd hun vriendschap op het stadhuis te

Breukelen met de huwelijksbelofte bezegeld.
Vriend en collega F. O. Schluter bood aan als fotograaf te fungeren, met als resul-
‘Il

Bruidspaar van de maand

taat bovenstaande foto.
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Terug van tijdelijke tewerkstelling

,, The Shell Company of Qatar Ltd."”: -
1e stm.: A. J. Both. Mutaties

Aangesteld als: walpersoneel

gezagv.: A. J. Schumm;

4e stm.: ). van der Tuin; o
5e wtk.: A, T. M. Hoffs; Uit dienst
sch. vakman Il: M. . W. A. Schuurs, 1.7 Mej. K. E. Odems - DFF/1

W. J. Brandwacht, ). Punt;
hoofd voeding: R. J. Hageman.

Behaalde diploma’s:

1e Stuurman G.H.V.: F. G. Franken,

M. van den Belt, R. W. Overdijkink;

1e Stuurman G.H.V.-th: W. C. Moll,

W. F. van der Lei, ). Wassenaar;

2e Stuurman G.H.V.: E. J. Frélich, J. A. P. Donks;
2e Stuurman G.H.V.-th: R. P. Regout,

R. C. Pabbruwee;

3e Stuurman G.H.V.: J. van der Tuin;
,C-th": G. de Goede, H. Brand, F. Bakker;
B": A P. van der Schagt, J. A. Willems,
D. Westdorp;

In dienst

B-th”: L. F. Kruyt, T. H. van Leeuwen;
LA/B-th”: L. B. Veerman;
MVD": A T. M. Hoffs. Ing. H. J. Brouwer
DFM/22
(ex Shell Franga|se)
per 4.6.75
Onze
wal=
jubilaris

Mej. H. P. ). Kosten M. A. Busker
R. M. Willemstein DFM/3 (ex S.I1.P.C. Londen)
1965-1.7-1975 per 7.7.75 per 1.7.75
DFP/3

(in de periode 11.6.1975 t.m. 10.7.1975)




